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Forord

Transportstyrelsen ar en svensk statlig forvaltningsmyndighet, som sorterar
under Naringsdepartementet och har till huvuduppgift att svara for
regelgivning, tillstdndsprévning och tillsyn inom transportomradet.
Myndigheten inledde sin verksamhet den 1 januari 2009.

Den svenska luftfarten praglas av en god rapporteringskultur.
Transportstyrelsen arbetar med denna information som ett underlag i
analysverksamheten. Ett av malen &r att identifiera problemomraden och
aterfora dessa i flygsakerhetsarbetet.

| februari 2014 fick sektionen for sjotrafik och flygplatser (SLis) en leverans
fran databasen Eccairs dar samtliga rapporterade luftfartshandelser lagras.
Eccairs forvaltas av sektionen for statistik och analys (SLma). Leveransen
var en sa kallad "manadsrapport”, innehallande tabeller och grafik i MS
Excel med data till och med december 2013. Trendbevakning visade att
antalet intraffade intrang pa bana pa svenska flygplatser Gverskred det
uppsatta malvardet for 2013. Med anledning av resultatet beslutade
sektionen for sjotrafik och flygplatser (SLis) att initiera en analys av
intréffade intrdng pa bana for att inhdmta mer kunskap om de
bakomliggande orsakerna som vidare kan ligga till grund foér eventuella
atgarder.

Denna rapport sammanfattar intraffade intrang pd bana under perioden
2012-2013.

Norrkoping, september 2014

Jorgen Andersson
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Sammanfattning

Granskningen visar att intrang pa bana fortsatter att 6ka. Under aren 2012 — 2013 intraffade
det 186 intrang pa svenska flygplatser. Majoriteten av dessa var autonoma handelser. Endast
vid tio procent av alla handelser var det, direkt eller indirekt, flera parter inblandade. De
flesta intrdng intraffade under dygnets ljusa timmar. Aven de allvarligaste handelserna
intraffade under denna period. Majoriteten av intrdngen intraffade mellan de
trafikintensivaste perioderna under dygnet pa flygplatserna.

Fordonsforare orsakade majoriteten (49 %) av intrangen under perioden. Darefter, i fallande
ordning, kommer piloter (44 %), personer (6 %) och flygledare (1 %). Den totala frekvensen
for intrang pa bana under perioden, alla verksamheter inkluderade, &r 12,6 intrang per
hundratusen flygplansrorelser. Den svenska frekvensen &r i paritet med de frekvenser som
aterfinns i de andra nordiska landerna.

Granskas handelser orsakade av piloter under perioden 2012 — 2013 sa ar majoriteten (58 %)
av alla intrang vallade av piloter inom den privata luftfarten. Piloter inom den kommersiella
luftfarten orsakade 28 procent av intrangen. Militara flygforare orsakade fyra procent av
intrangen. Piloter inom bruksflyget orsakade en procent av intrangen. I nio procent av fallen
ar typen av verksamhet okénd. Handelser dér piloter passerade en vantplats utan en giltig
klarering fran flygtrafikledningen utgor 70 procent av alla handelser orsakade av piloter.

Antalet intrang pa bana ¢kade 2013 jamfort med 2012. Under samma period 6kade aven
antalet flygplansrorelser pa flygplatserna. Dock sa star okningen av antalet intrdng inte i
proportion till 6kningen av antalet flygplansrorelser.

Granskas antalet intrang orsakade av de olika verksamheterna och antalet rorelser
producerade av respektive verksamhet sa star aven det inte i proportion till varandra. Den
privata luftfarten ar den verksamhet som fororsakade flest intrang pa bana under perioden.
Den privata luftfarten orsakade 58 procent av alla intrang. Under perioden stod den privata
luftfarten enbart for 26 procent av alla rorelser pa flygplatserna. Nar det géller den
kommersiella luftfarten ar det omvéanda forhallanden. Dar orsakade den kommersiella
luftfarten 28 procent av alla intrdng men stod for 69 procent av alla rorelser.

Sannolikheten att ett luftfartyg ska orsaka ett intrdng p& bana ar 4,99 * 10®° per
flygplansrorelse. Det allvarligaste intranget ar bedomt som en mycket allvarlig handelse.
Enligt riskmatrisen innebar det att den totala risken inte &r acceptabel. Undersokningen visar
att majoriteten av alla intrdng pa bana intraffade pa flygplatser som har farre & 10 000
rorelser per ar. Flygplatsens storlek har dock en mindre betydelse for risknivan. Aven om
antalet handelser ar flera pa de mindre flygplatserna sa visar analysen att risken ar
densamma. Dock ska det noteras att antalet h&dndelser d&r allvarlighetsgraden &r okand har
okat. Det rader alltsa en stor osakerhet om antalet allvarliga handelser har dkat eller minskat
pa flygplatserna.

Att minska antalet intrang pa bana borde vara majligt genom proaktivt flygsakerhetsarbete.
Resultatet av analysen visar att vissa atgarder formodligen har en positiv sékerhetspaverkan
for alla aktorer som vistas pa och runt banan. | andra fall ges formodligen en storre effekt
genom riktade atgarder till respektive aktor. | slutet av rapporten aterfinns ett antal
rekommendationer. Syftet med rekommendationerna &r att ge information om mdjliga
riskreducerande atgarder till det proaktiva flygsakerhetsarbetet. Det ar sedan upp till
respektive organisation att med utgangspunkt fran dess aktuella forutsattningar att avgora
vilka atgéarder som bor genomforas.

5(71)



RAPPORT
Dnr TSL 2014-4669

Syfte

Syftet med rapporten ar att géra en fordjupad analys av intrang pa bana med fokus pa
handelser som har intraffat pa de svenska instrumentflygplatserna. Analysen vantas ge en
okad forstaelse kring orsakerna bakom intrang pa bana. Syftet &r att utifran analysens resultat
foresla tankbara rekommendationer for att minska sannolikheten att intrang pa bana ska
intraffa.

Metod

Datainsamlig

Urvalsramen till analysen utgdrs av intrang pa bana som har intraffat under perioden 2012 —
2013 och som dar rapporterade av piloter, flygtrafikledning eller flygplatsoperatérer och
registrerade i databasen Eccairs. Analysen fOrutsatter att rapporteringsviljan har varit
konstant under perioden.

Avgransning

Analysen ar avgransad till intrdng pa bana som har intraffat pa svenska instrumentflygplatser.
Totalt innehaller urvalsramen 186 intrang pa bana. Analysen omfattar alla luftfartyg som
orsakat ett intrang pa svenska flygplatser och tar saledes inte hansyn till luftfartygets
nationallitet.

For att rdkna ut sannolikheter kravs produktionsdata av nagot slag. Transportstyrelsen
forfogar inte 6ver produktionsdata rérande fordonsrérelser pa fardomradet. Riskvarderingen
har darfor begransats till sannolikhetsberakningar for luftfart.

Databearbetning

Underlaget fran manadsrapporterna bearbetades med befintlig datastruktur i MS Excel med
tillagg av nya klassningar med hjalp av uppgifter fran beskrivelsen av handelsen. En kontroll
utfordes om det forekom dubbletter eller om vissa handelser lag utanfér urvalsramen.
Granskningen medforde att tva stycken handelser exkluderades. Efter bearbetningen
anvandes pivottabeller for att sammanstalla resultaten. Initialt gjorde en &versiktlig
sammanstallning av héndelserna. Dérefter har handelserna analyserats i detalj.

I manga fall har det inte varit mojligt att med hjalp av informationen i beskrivelsen av
héndelsen att faststdlla orsaken. | dessa fall har konsekvensen av orsaken angivits, som
exempel ”passerat vantplats utan giltig klarering”. I andra fall har det varit méjligt att l&sa sig
till orsaken, som exempel "missférstand i kommunikation”. Det innebar att konsekvenser och
orsaker i vissa fall &r redovisade tillsamman i analysen.

| vissa fall har det inte kunnat avgoras om intranget uppdagades vid vantplatsen eller pa
banan. Informationen har varit av karaktaren "intrang pa bana". Vid dessa och liknande fall
har héndelseplatsen bestamts till "bana".

Antalet flygplansrorelser pa flygplatserna har berdknats utifran Transportstyrelsen
trafikstatistik for svenska flygplatser. Berakningen har utgatt fran antalet landningar som
sedan har multiplicerats med tva for att fa fram rorelser (start/landning). Berékningen ar
genomford med antagandet att ett luftfartygs landning aterfoljs av en start i ett senare skede.
Det antagande ar inte alltid sant vilket innebé&r att det berdknade vardet for antalet rérelser
med storsta sannolikhet avviker mot det faktiska antalet rorelser. Det visar sig bland annat
nar arsstatistik av antalet landningar jamfors med antalet landningar per timma. Diskrepansen
har dock ingen storre paverkan av resultatet.
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Definition av intrang pa bana

Ett intrang banan ar bestimd som en handelse nar ett luftfartyg, ett fordon eller en person
utan gallande klarering befinner sig pa det skyddade omradet for start och landning pa en
flygplats.

Foljande handelser ar exempel pa intrang pa bana:

e Ett luftfartyg, fordon eller person betrader banan utan gallande klarering.
o Ett luftfartyg startar utan erhallen klarering.
e Ett luftfartyg landar utan erhallen klarering.

e Ett luftfartyg, fordon eller person har klarering att kora ut eller korsa banan men gor
det via fel vég.

e Flygtrafikledningen ger felaktig klarering till ett luftfartyg, fordon eller person att
betrada banan.

o Flygtrafikledningen ger en felaktig klarering till ett luftfartyg att starta.

e Flygtrafikledningen ger en felaktig klarering till ett luftfartyg att landa.

Klassning av allvarlighetsgrad

ICAO:s* Manual on the Prevention of Runway Incursions Doc 9870 anger en klassificering
for allvarlighetsgraden av ett intraffat intrang pa bana. Intranget pa bana klassificeras fran A
till E beroende pa handelsens allvarlighetsgrad. Dar A ar den allvarligaste handelsen till D
som &r den minst allvarligaste. Bokstaven E anvéands nédr information saknas for att kunna
gora en beddmning av handelsens allvarlighetsgrad. Ingen bedémning av ICAO
allvarlighetsgrad gors i Eccairs. Informationen i datautdraget har anvéants for att skatta
allvarlighetsgraden.  Oftast har informationen varit otillrdcklig for att skatta
allvarlighetsgraden. Vid dessa fall har bokstaven E anvénts.

ICAO severity classification scheme
Kalla: ICAO, Doc 9870

Severity classification  Description
A A serious incident in which a collision is narrowly avoided.
B An incident in which separation decreases and there is significant
potential for collision, which may result in a time-critical
corrective/evasive response to avoid a collision.

C An incident characterized by ample time and/or distance to avoid
a collision.
D An incident that meets the definition of runway incursion such as

the incorrect presence of a single vehicle, person or aircraft on
the protected area of a surface designated for the landing and
take-off of aircraft but with no immediate safety consequences.

E Insufficient information or inconclusive or conflicting evidence
precludes a severity assessment.

! International Civil Aviation Organization (Internationella civila luftfartsorganisationen)
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RESULTAT

Period

Under 2013 intraffade det 102 intrang pa bana pa svenska instrumentflygplatser. Det &r en
okning jamfort med 2012 da 84 intrang intraffade. Siffran for 2013 motsvara drygt 14 intrang
per hundratusen flygplansrorelser. Den svenska frekvensen &r i paritet med de frekvenser
som aterfinns i de andra nordiska landerna.
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Antal intrdng pa bana per ar, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen

Under aren 2012 - 2013 intraffade det 186 intrang pa bana. Jamfdrs de motsvarande kvartalen
sa uppvisas den storsta skillnaden for kvartal ett dar skillnaden uppgar till 84 procent. Kvartal
tva uppvisar den minsta skillnaden med nio procent. Det &r bara kvartal fyra 2013 som
uppvisar en minskning av antalet intraffade intrang. Under kvartal fyra 2013 minskade
antalet intrang med 42 procent jamfort med motsvarande kvartal 2012. Den storsta
procentuella okningen fran ett kvartal till ett annat uppvisas mellan kvartal tre och fyra 2012
da antalet intrang 6kade med 121 procent. Diagrammet visar tydligt att antalet intrang pa
bana varierar under perioden. Det gar saledes inte att finna nagra sasongsbundna ménster nar
intrang pa bana intraffar under denna period.
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Antal intrdng p& bana per kvartal, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen
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Ljusforhallanden

Majoriteten av alla intrang pa bana under aren 2012 — 2013 intraffade under dager. Under
morker intraffade 16 procent av alla intrang. Vissa handelser intraffade naturligtvis under
skymning/gryning men detta har inte med exakthet kunnat faststéllas vid analysen. Dessa
hé&ndelser har antingen blivit bedémda som dager eller morker. | den fortsatta analysen antas
att graden av felbedémning har blivit normalférdelad.

Vid tre procent saknades det tillracklig information for att kunna avgéra under vilka
ljusforhallanden handelsen intraffade.

Morker
16%

Andel intrdng pa bana fordelat pa ljusforhallanden, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen

Tid pa dygnet
Under aren 2012 - 2013 intraffade flest intrang pa bana mellan klockan 10 och 14. Under

denna period intraffade 52 procent av alla intrang. Efter denna tidpunkt visar diagrammet
tydligt att intrangen avtar.

Det sakandes information om tidpunkt i tre procent av rapporterna.
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Antal intrdng p& bana per tidpunkt, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen
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Flygfas
Majoriteten av alla intrang under aren 2012 — 2013 intraffade vid taxning. Som nést storsta

grupp kommer intrdng som intraffade vid landning. Start ar den flygfas dar minst antal
intrang har intraffat.

Vid en procent saknades det tillracklig information for att kunna avgora under vilken flygfas
luftfartyget befann sig i nér intranget pa bana intréaffade.

Okant Landning
1% 11%
Start
3%

Andel intrang pa bana férdelat pa flygfas, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen
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Allvarlighetsgrad

Under aren 2012 — 2013 finns inga intrang klassificerade som A handelser. En procent av
intrangen &r klassificerade som B handelser. Fem procent av intrangen &r klassificerade som
C héandelser och 16 procent som D héandelser. Majoriteten av alla intrang ar klassificerade
som E héndelser. | samtliga fall saknades det relevant information for att en allvarlighetsgrad
skulle kunna bedémas.

Kategori B

1%\

Kategori C
5%

Kategori E
78%

Andel intrdng pd bana fordelat pd allvarlighetsgrad, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen

Antal kategori E handelser 6kade 2013. Okningen motsvarar 38 procent. Analysen visar att
det inte &r allvarlighetsgraden som minskade utan det &r avsaknaden av relevant information
som Okade for att kunna bedéma allvarlighetsgraden. Kategori D handelser 6kade med sju
procent medan antalet kategori B héandelser var konstant under perioden. Kategori C
héndelser ar den enda kategorin som minskade 2013. Foréndringen av kategori C héndelser
motsvarade en minskning med 75 procent.
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Antal intrdng p& bana per allvarlighetsgrad, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen
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De allvarligaste handelserna intraffade under dygnets ljusa del. Under aren 2012 — 2013
intraffade alla kategori B handelser under dager. Inga kategori B handelser intraffade under
morker. Aven andelen kategori C och D handelser ar stérre under dager. Det &r bara andelen
kategori E handelser som ar stérre under morker. Dock sa galler dven har att alla intrang pa
bana som &r klassificerade som E handelser ar det pa grund av avsaknad av relevant
information for att kunna bedéma allvarlighetsgraden.

Dager

Kategori B
1% /

Kategori C
5%

Kategori D
17%

Kategori E
77%

Andel intrdng pa bana fordelat pd allvarlighetsgrad per dager, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen

Morker

Kategori C
4% Kategori D
10%

Kategori E
86%

Andel intrdng pa bana fordelat pd allvarlighetsgrad per morker, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen
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Antalet D handelser orsakade av fordonsférare minskade med 56 procent 2013. Inga kategori
B hédndelser orsakades av fordonsforare 2013.

Den privata luftfarten stod for de allvarligaste intrangen pa bana som intraffade under aren
2012 - 2013. Under denna period aterfinns tva intrang pa bana som é&r klassificerade som B
handelser.

Antalet D héndelser orsakade av piloter 6kade 2013 med 175 procent. Den privata luftfarten
stod for den storsta delen av ékningen. Aven antalet E handelser 6kade 2013 med 57 procent.

Intrdng pa bana orsakade av personer uppvisade en minskning av antalet D handelser. Under
2013 orsakade personer inga intrang pa bana som ar klassificerade som D handelser. Antalet
E héndelser minskade dven 2013. Minskningen motsvarade 43 procent.

Dock ska det noteras att E handelser 6kade 2013 med 38 procent. Sedan tidigare vet vi att E
handelser utgor intrang pa bana dar det inte har varit mojligt att faststalla allvarlighetsgraden.
Det rader alltsa en stor osékerhet om antalet allvarliga handelser har 6kat eller minskat pa
flygplatserna.
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Antal intrdng p& bana per allvarlighetsgrad och orsakande part per &r, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen
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Orsakande part

Majoriteten av alla intrang pa bana under aren 2012 — 2013 orsakades av fordonsforare. Som
nast storsta part kommer piloter som orsakade 44 procent av alla intrang. Som tredje storsta
part aterfinns personer som orsakade sex procent av alla intrang. Den part som orsakade
minst intrang under aren 2012 — 2013 ér flygledare.

| ett fall har det inte kunnat avgoras vilken part som orsakat intranget pa banan.

Flygledare Okéant
0,54%_\ ,_0,54%

Personer
6,45%

Fordonsforare

48,92%

Andel intrdng pa bana fordelat p& orsakande part, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen

Jamfors aren 2012 och 2013 med varandra sa aterfinns den storsta procentuella forandringen
av orsakande part bland piloter. Okningen uppgar till 61 procent jamfort med 2012. Intrang
pé& bana orsakade av fordonsforare har dkat ndgot jamfort med 2012. Okningen uppgar till
sju procent. Personer som orsakat intrang pa bana minskade fran atta till fyra handelser. Inget
intrang pa bana orsakades av flygledare 2013.

| ett fall har det inte kunnat avgoras vilken part som orsakat intranget pa banan.
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Antal intrdng pa bana per orsakande part, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen
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Méanad

Antalet intraffade handelser per manad varierar under perioden mellan ett och elva. De flesta
intrangen intraffade vid arsskiftet 2012/2013. Majoriteten (70 %) av dessa intrang orsakades
av fordonsforare. Anledningen att antalet intrang pa bana orsakade av fordonsférare var hogt
under perioden kan vara ett resultat av vadret. Vintern 2012/2013 var tdmligen normal i hela
landet da inga extrema snofall forekom. Dock sa lades sig snon i praktisk taget hela landet
redan i slutet av november och lag sedan dar oavbrutet tills den smélte bort i mars. Detta ska
jamfdras med vintern 2013/2014 som blev mild eller mycket mild i hela landet. Av den
anledningen kan det antas att det forekom fler snorojningsaktiviteter vintern 2012/2013
jamfort med vintern 2013/2014 vilket kan forklara att antalet intrang pa bana orsakade av
fordonsforare var hogt.

Antalet intraffade handelser per manad orsakade av piloter varierar mellan nio och noll
handelser. De flesta intrang pa bana orsakade av piloter d4gde rum augusti 2013 da nio
héndelser intréffade.
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Antal intrdng pa bana férdelat pa orsakande part per ménad, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen
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Tid pa dygnet

Luftfartyg

Under aren 2012 — 2013 uppvisades en topp av antal intrang orsakade av piloter mellan
klockan 7 och 8. Antalet intrang avtog sedan den efterkommande timman. Fran klockan 10
uppvisades sedan en 6kning som sedan kulminerade klockan 12. Efter klockan 14 uppvisades
en pataglig nedgang. En okning av intrangen uppvisades klockan 17 som de efterféljande
timmarna avtog.

Det sakandes information om tidpunkt i en procent av rapporterna.
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Antal intrdng p& bana orsakade av luftfartyg per tidpunkt, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen

Fordon

Intrdng pa bana orsakade av fordonsfcérare uppvisar en likartad fordelning som for piloter.
Fordelningen ar dock mer bred jamfért med intrangen orsakade av piloter. De flesta intrangen
pa bana intraffade mellan klockan 5 och 14. Efter klockan 14 avtog antalet intrang markant.

Det sakandes information om tidpunkt i fem procent av rapporterna.
10
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Antal intrdng p& bana orsakade av fordon per tidpunkt, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen
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Upptéackande och konfliktlésande part

Under aren 2012 — 2013 &r det flygledare som upptickte och loste konflikterna vid
majoriteten av alla intrdng pa bana. Ingtrang som upptacktes av piloter och/eller TCAS
utrustning utgjorde en procent av alla h&dndelser under perioden.

Vid fem procent saknades det tillracklig information for att kunna avgora vilken part som
upptackte intranget.

Pilot/TCAS Okéant
1% 5%

Flygledare
94%

Andel intrdng pa bana fordelat p& upptackande och konfliklésande part, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen

Diagrammet nedan visar orsakande part pa x-axeln och upptackande och konfliktlosande part
pa y-axeln. Det framgar med tydlighet att det &r ndra pa uteslutande ar flygledare som har
upptackt alla intrang. Flygledare upptackte och loste konflikten vid 91 procent av
handelserna nar piloter orsakade ett intrang. Motsvarande siffra for intrang som orsakades av
fordonsférare ar 98 procent och for personer dr 85 procent. Procentsatserna for de olika
kategorierna kan vara hogre da det ar okéant vid fem procent av fallen vem som upptéckte
intrangen.
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Antal intrdng pa per upptackande och konfliklésande part, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen
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Typ av handelse

Majoriteten av alla intrang pa bana under aren 2012 — 2013 &r autonoma handelser. Vid tio
procent av alla handelser var det, direkt eller indirekt, fler &n en part inblandad.

Autonom handelse
90%

Andel intrdng pa bana per typ av handelse, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen

Diagrammet nedan visar orsakande part pa x-axeln och den/de inblandade parterna pa y-
axeln. Intrdng pa bana orsakade av piloter har vallat majoriteten av handelserna med flera
inblandade. Under aren 2012 — 2013 intraffade det tio handelser inom denna kategori. De
inblandade parterna ar fordelade pa luftfartyg och personer. Som nést storsta kategori
aterfinns intrang orsakade av fordonsfdrare med sju handelser. Intrang orsakade av flygledare
ar den kategori som uppvisar minst antal handelser med flera inblandade.
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Antal intrdng p& bana per typ av handelse och flera inblandade parter, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen
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Autonom héndelse — Allvarlighetsgrad

Under aren 2012 — 2013 finns det inga autonoma handelser som &r klassificerade som A eller
B handelser. Cirka en procent av de autonoma handelserna &r klassificerade som C héndelser.
Autonoma héndelser som &r klassificerade som D hé&ndelser utgér 13,7 procent. Majoriteten
av alla autonom héandelser &r klassificerade som E handelser. Som tidigare ndmnts galler en
stor osékerhet av allvarlighetsgraden for handelser som ar klassificerade som E-handelser da

det i samtliga fall har saknats information for att kunnat beddma allvarlighetsgraden av
handelsen.

Kategori C
0,6%

Kategori E /

85,7%

Andelen Autonoma intrdng pa bana per allvarlighetsgrad, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen

Flera inblandade — Allvarlighetsgrad

Diagrammet visar tydligt att allvarlighetsgraden 6kar nér flera parter ar inblandade. Kategori
B handelser utgor elva procent dar flera parter har varit inblandade. Det finns inga autonoma
handelser som klassificerats som B handelser. Majoriteten av alla intrang pa bana med flera
inblandade &r klassificerade som C héndelser. Det ska jamféras med 0,6 procent for de
autonoma handelserna. Kategori E handelser utgdr sex procent under perioden.

Kategori C
50%

Andelen intrdng pa bana med flera inblandade per allvarlighetsgrad, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen
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En granskning av intrang orsakade av luftfartyg visar att det & inom den kommersiella och
den privata luftfarten intrang med flera inblandade parter har intraffat. Under perioden 2012
— 2013 é&r antalet intrang pa bana jamt fordelat med fyra handelser vardera mellan
kommersiell och privat luftfart. Den privata luftfarten har utéver denna handelsetyp aven tva
héndelser dar personer har varit inblandade.
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Kommersiellt Privat

Antal intrdng p& bana per typ av flygning och inblandad part, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen

Granskas allvarlighetsgraden sa aterfinns de alvarligaste handelserna inom den privata
luftfarten. Under aren 2012 — 2013 ar 33 procent av handelserna klassificerade som B
handelser och 17 procent som C handelser. Resterande handelser ar klassificerade som D
héndelser. Inom den kommersiella luftfarten ar majoriteten av hadndelserna klassificerade som
C héndelser. Handelser som &r klassificerade som D hé&ndelser utgor 25 procent av all
héndelser under perioden.

Kommerisell luftfart Privat luftfart

Kategori B
33%

Kategori
(o

75% Kategori C

17%

Andelen intrang pa bana per typ av flygning och allvarlighetsgrad, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen
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Luftfartygstyp

Under aren 2012 — 2013 &r majoriteten av alla intrang pa bana som orsakades av luftfartyg
flygplan. Under perioden utgér helikoptrar en minoritet med tva procent.

Fig. 19 Intradng pa bana fordelat pa luftfartygstyp perioden 2012 — 2013

Flygplan
98%

Andelen intrdng pa bana med per luftfartygstyp, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen

Flygplan
Vikt
Intrng pé bana orsakades i 59 procent av flygplan med en MTOM? mindre &n 5 700 kilo.

Under aren 2012 — 2013 orsakade flygplan med en MTOM oOverstigande 5 700 kilo 31
procent av intrangen pa bana.

Vid tio procent saknades det tillracklig information for att kunna faststalla vikten pa
luftfartygen.

Andelen intrang pa bana orsakade av flygplan per viktklass, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen

2 Maximal startmassa (vikt)
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Motortyp

Under aren 2012 — 2013 orsakades 58 procent av intrangen av flygplan med kolvmotor.
Flygplan med jetmotor &r nast storsta grupp med 17 procent. Déarefter aterfinns flygplan med
turbopropmotor med 15 procent.

Vid tio procent saknades det tillracklig information for att kunna faststalla motortyp.

Okant
10%

Turboprop
15%

Andelen intrdng pa bana orsakade av flygplan per motortyp, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen

Motortyp/Vikt

Majoriteten av de flygplan med en MTOM? understigande 5 700 kilo orsakades av flygplan
med kolvmotor. Inom den viktklassen aterfinns ett intrang med ett flygplan med jetmotor.
Det &r en liten 6vervikt av flygplan med jetmotor inom gruppen MTOM d&verstigande 5 700

kilo.
Vid atta handelser saknades det tillracklig information faststalla vikten pa luftfartyget.
50
45 -
40 -
35 -
30 - Okant
25 - m Kolv
20 - W Turboprop
15 - W et
10 -
| -
<5700 kg > 5700 kg Okant

Antal intrdng pa bana orsakade av flygplan per viktklass och motortyp, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen

® Maximal startmassa (vikt)
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Helikopter

Vikt

Under 4ren 2012 — 2013 orsakade uteslutande helikoptrar med en MTOM* understigande
5 700 kilo intrang pa bana.

Andel intrdng pa bana orsakade av helikopter per viktklass, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen

Motortyp

Under aren 2012 — 2013 orsakade helikoptrar tva intrang pa bana. Vid den ena handelsen var
det en helikopter med turbinmotor och vid den andra handelsen var det en helikopter med
kolvmotor.

Andel intrdng pa bana orsakade av helikopter per motortyp, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen

4 Maximal startmassa (vikt)
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Motortyp/Vikt

Under &ren 2012 — 2013 orsakade helikoptrar med en MTOM?® understigande 5 700 kilo tva
intrang pa bana. Vid det ena fallet var det en helikopter med turbinmotor och vid det andra
fallet var det en helikopter med kolvmotor.

3
2
m Kolv
M Turbin
1
0 )

<5700 kg

Antal intrang pa bana orsakade av helikopter per viktklass och motortyp, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen

® Maximal startmassa (vikt)
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Intrang pa bana orsakade av luftfartyg

Under aren 2012 — 2013 orsakade den privata luftfarten 58 procent av alla intrang pa bana.
Den kommersiella luftfarten stod for 28 procent och militér luftfartyg stod for fyra procent av
alla intrang som orsakade av luftfartyg. Antal intrang orsakade av bruksflyget utgjorde en
procent under aren 2012 — 2013.

Vid nio procent saknades det tillracklig information for att kunna avgora vilken typ av
flygning luftfartyget framfordes i nar intranget pa bana intraffade.

\/ Bruksflyg
1%

Militart
4%

Andel intrang pa bana férdelat pa typ av flygning, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen

Antal intrdng pa bana orsakade av den privata luftfarten 6kade 2013. Okningen uppgar till 47
procent. Inom den kommersiella luftfarten 6kade antalet intrang med 56 procent 2013.
Intrangen orsakade av den militara luftfarten minskade 2013.

Andelen rapporter dar inte verksamhetens art har gatt att faststalla var sju stycken 2013. Det
ska jamforas med inga handelser 2012.
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Kommersiellt Bruksflyg Militart Privat Okant

Antal intrdng p& bana per typ av flygning, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen

25 (71)



RAPPORT
Dnr TSL 2014-4669

Orsaksfaktor

Handelser dar ett luftfartyg passerade en vantplats utan en giltig klarering fran
flygtrafikledningen utgér 70 procent av alla h&ndelser orsakade av piloter. Inom denna
kategori aterfinns handelser som uppticktes strax efter vantplatsen eller nar luftfartyget
befunnit sig pa banan. En narmare genomgang av dessa handelser aterfinns i de efterfoljande
avsnitten dar respektive verksamhetsform sarredovisas.

Vid elva procent av fallen har det inte med information i handelserapportern kunnat avgéras
vad som orsakade intranget. Informationen har varit av karaktaren “runway incursion”.

Statistiken visar tydligt att majoriteten av alla intrang pa bana orsakade av luftfartyg har
intraffat da vantplatsen har passerats utan en giltig klarering fran flygtrafikledningen. Varfor
passerar piloter en vantplats utan en giltig klarering? Att passera en véntplats utan en giltig
klarering kan antingen ske avsiktligt eller oavsiktligt. | den fortsatta analysen bortser jag fran
hypotesen med avsiktliga intrang da jag forutsatter att dessa inte existerar. Oavsiktliga
passeringar kan antingen ske av misstag eller okunskap. Jag bedomer att de intrang som sker
av okunskap &r i minoritet. Jag grundar min hypotes pa att klareringar ar en central del av
grund- och fortbildning av piloter. Det borde inte vara oként att det krévs en giltig klarering
for att betrada banan. Med det stallningstagandet antar jag att majoriteten av intrangen
intraffar av misstag. Anledningen till att dessa misstag intraffar kan beror pa manga orsaker.
Den hér analysen har inte djupgranskat orsakerna. Dock sa kan man formoda att mojliga
orsaker kan vara bristande eller felaktig koncentration eller distraktioner fororsakade av
nagot eller nagon. Med det resonemanget skulle férmodligen antalet intrang kunna minskas
genom att forstarka vantplatsen i syfte att uppméarksamma piloten om att en bana nérmar sig
och att en klarering krévs for att fortsétta.

Korsat banan utan Given klarering foljs
giltig klarering - ej
Missforstand i 1%
kommunikation Landat pa avstang

bana

1%
Startat utan giltig 3%

klarering
3%

Landat utan giltig
klarering
10%

Missforstand i
kommunikation
1%

Betratt banan utan
en giltig klarering
70%

Andel intrdng pa bana orsakade av luftfartyg fordelat pa orsaksfaktor, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen
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Kommersiell luftfart

Under aren 2012 — 2013 intraffade det 23 intrang pa bana inom den kommersiella luftfarten.
De tvd manaderna som avviker i statistiken ar januari och juli 2013. Dessa manader
intréffade det tre intrang. Under perioden finns det manader dar inga intrang intraffade inom
den kommersiella luftfaren.

Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec

2012 2013

Antal intrdng p& bana orsakade av kommersiell luftfart per typ manad, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen

Aggregeras utfallen aren 2012 — 2013 inom den kommersiella luftfarten intraffade de flesta
intrangen under perioden juli till december. Déar aterfinns 65 procent av alla intrang.
Resultatet skulle kunna forklaras med hypotesen att det forekommer fler rorelser inom den
kommersiella luftfarten under denna period. En granskning av trafikstatistik visar dock en
mycket jamn fordelning av antalet flygplansrorelser aggregerat for dessa tva perioder.
Andelen rorelser for perioden januari — juni &r 50,2 procent och andelen rérelser for perioden
juli — december ar 49,8 procent. Hypotesen visar sig da vara falsifierad efter en empirisk
prévning mot Transportstyrelsens trafikstatistik for svenska flygplatser aren 2012 — 2013
géllande kommersiell luftfart.
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Antal flygplansrorelser per manad, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen
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Tid pa dygnet

Under dren 2012 — 2013 intraffade intrangen under tre perioder pa dygnet. Flest intrang
intréffade klockan 7. Dock sa aterfinns majoriteten av intrangen mellan klockan 10 och 14.
Det finns dven en liten topp pa eftermiddagen runt klockan 17.

6

o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Antal intrdng pa bana orsakade av kommersiell luftfart per tidpunkt, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen

Flygfas

Under aren 2012 — 2013 intraffade alla intrang inom den kommersiella luftfarten vid taxning.

Taxning

100%

Andel intrdng pa bana orsakade av kommersiell luftfart férdelat pa flygfas, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen
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Handelseplats

Inom den kommersiella luftfarten intraffade 69 procent av alla intrdng vid véntplatsen. |
samtliga fall har piloten taxat forbi vantplatsen utan en giltig klarering fran
flygtrafikledningen. Under aren 2012 — 2013 intraffade 22 procent av intrangen inom den
kommersiella luftfarten pa banan.

Vid nio procent saknades det tillracklig information for att kunna avgora var intranget
uppdagades.

Okant 9%

Vantplats
69%

Andel intrdng p& bana orsakade av kommersiell luftfart férdelat pd handelseplats, 2012-2013, svenska
instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen
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Orsaksfaktor

Under aren 2012 — 2013 orsakades 56 procent av alla intrang pa bana inom den kommersiella
luftfarten av att piloten passerat vantplatsen utan en giltig klarering fran flygtrafikledningen.
Vid 35 procent av intrangen inom den kommersiella luftfarten har piloten betratt banan utan
en giltig klarering.

Vid nio procent saknades det tillracklig information for att kunna avgéra vad som orsakade
intranget. Informationen har varit av karaktaren “runway incursion”.

Betratt banan uta

giltig klarering
Passerat vantplats 35%

utan giltig klarering
56%

Oként - Intrang pa
bana
9%

Andel intrdng pa bana orsakade av kommersiell luftfart férdelat pa orsaksfaktor, 2012-2013, svenska
instrumentflygplatser
Kalla: Eccairs, Transportstyrelsen

Allvarlighetsgrad

Under dren 2012 - 2013 é&r inga intrang pa banan inom den kommersiella luftfarten
klassificerade som en A eller B hdndelse. Under perioden utgér C handelser 13 procent av
alla handelser. Motsvarande andel for D handelser ar nio procent. Majoriteten av alla intrang
under perioden &r klassificerade som E hé&ndelser. | samtliga fall har det saknats information
for att kunnat bedéma allvarlighetsgraden av handelsen.

Kategori C )
13% Kategori D
7 oy

Kategori E
78%

Andel intrdng pa bana orsakade av kommersiell luftfart férdelat pa allvarlighetsgrad, 2012-2013, svenska
instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen
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Bruksflyg

Under aren 2012 — 2013 intraffade det ett intrang pa bana inom bruksflyget. Handelsen
orsakades av en helikopter.
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Antal intrdng p& bana orsakade av bruksflyg, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen

Tid pa dygnet

Intrdnget pa bana intraffade klockan 12.

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Antal intrdng pa bana orsakade av bruksflyg per tidpunkt, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen
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Flygfas

Intranget inom bruksflyget intraffade vid start.

Andel intrdng p& bana orsakade av bruksflyg fordelat pa flygfas, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen

Handelseplats

Handelsen intraffade pa banan.

Andel intrdng pa bana orsakade av bruksflyg fordelat pa handelseplats, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen
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Orsaksfaktor

Intranget orsakades av att piloten startade utan en giltig klarering fran flygtrafikledningen.

Startat utan giltig

klarering
100%

Andel intrdng p& bana orsakade av bruksflyg fordelat p& orsaksfaktor, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen

Allvarlighetsgrad

Eftersom det saknas tillrdcklig information &r handelsen klassificerad som en E héndelse.

Kategori E
100%

Andel intrdng pa bana orsakade av bruksflyg fordelat pa allvarlighetsgrad, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen
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Militar luftfart

Militar luftfart orsakade tre intrdng pa bana under aren 2012 — 2013. Majoriteten av
héndelserna intraffade i borjan av 2012. Den senaste handelsen intraffade februari 2013.
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Antal intrdng pa bana orsakade av militar luftfart, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen

Tid pa dygnet

Intrangen pa bana orsakade av militar luftfart intraffade mellan klockan 11 och 14. Statistiken
visar en koncentration runt lunchtid. Dock &r det statistiska underlag litet sa det gar inte med
sékerhet att avgéra om fordelningen &r ett resultat av slumpen eller inte.
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Antal intrdng pa bana orsakade av militar luftfart per tidpunkt, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen
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Flygfas

Under dren 2012 — 2013 intraffade alla intrang orsakade av militar luftfart vid taxning.

Taxning

100%

Andel intrdng pa bana orsakade av militar luftfart fordelat pa flygfas, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen

Handelseplats

Inom den militara luftfarten intraffade 67 procent av alla intréng vid véntplatsen. Ovriga
intrang intraffade pa banan.

Vantplats
67%

Andel intrdng pa bana orsakade av militar luftfart fordelat p& handelseplats, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen
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Orsaksfaktor

Under dren 2012 — 2012 orsakades 67 procent av alla intrang av att flygféraren passerade

vantplatsen utan en giltig klareing fran flygtrafikledningen. Vid 33 procent av intrangen
betradde flygforaren banan utan en giltig klarering.

Betratt banan utan
giltig klarering
33%

Passerat vantplats
utan giltig klarering
67%

Andel intrdng pa bana orsakade av militar luftfart fordelat pa orsaksfaktor, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen

Allvarlighetsgrad

Under aren 2012 — 2013 &r inga intrang pa banan inom den militara luftfarten klassificerade
som en A eller B handelse. Under perioden utgdr C héndelser 33 procent av alla handelser.
Vid den aktuella handelsen stannade luftfartyget strax efter vantplatsen. Majoriteten av alla
intrang under perioden &r klassificerade som E handelser. | samtliga fall har det saknats
information for att kunnat bedéma allvarlighetsgraden av héndelsen.

Kategori C

33%

Kategori E
67%

Andel intrdng p& bana orsakade av militar luftfart fordelat p& orsaksfaktor, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen
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Privat luftfart

Under aren 2012 — 2013 intraffade det 48 intrang pa bana inom den privata luftfarten. Som
mest intraffade det sex intrang under en manad. Flest intrang pa bana intraffade under senvar
och sommar. Utfallet kan forklaras av att det &r under denna period som de flesta flygtimmar
produceras inom den privata luftfarten.

7

Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec

Antal intrdng p& bana orsakade av privat luftfart per manad, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen

Tid pa dygnet

Diagrammet visar tydligt att fordelningen av intrangen pa dygnets timmar motsvara den tid
som de flesta flygningarna inom privata luftfarten utfors. Majoriteten av flygtimmarna
genomfdrs som VFR® flygningar under dager.

Vid tva procent har det inte med hjalp av informationen gatt att faststélla vilken tid intranget
pa bana intraffade.
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Antal intrdng pa bana orsakade av privat luftfart per tidpunkt, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen

® Visuella flygregler
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Flygfas

Under aren 2012 — 2013 intraffade majoriteten av alla intrdng orsakade av den privata
luftfarten vid taxning. Som nést storsta grupp aterfinns intrang som intraffade vid landning.
Andelen intrang vid landning utgor 19 procent. Start ar den flygfas som minst antal intrang
intraffade vid. Endast tva procent av alla intrang orsakade av den privata luftfarten intraffade
vid start.

Vid tva procent saknades det tillracklig information for att kunna avgora vilken flygfas
intranget pa bana intraffade.

Okant
2%

Andel intrdng pa& bana orsakade av privat luftfart férdelat pa flygfas, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen

Handelseplats
Inom den privata luftfarten intraffade 60 procent av alla intrang pa banan. Vid vantplatsen
intraffade det 23 procent av alla intrang.

Vid 17 procent saknades det tillracklig information for att kunna avgora var intranget pa bana
uppdagades.

Véntplats
23%

Andel intrdng pa bana orsakade av privat luftfart fordelat pa handelseplats, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen
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Orsaksfaktor

Under aren 2012 — 2013 orsakades 41 procent av alla intrang inom den privata luftfarten av
att piloten betratt banan utan en giltig klarering fran flygtrafikledningen. Vid 17 procent av
intrangen passerade piloten vantplatsen utan en giltig klarering. Déarefter aterfinns intrang pa
bana orsakade av att piloten landade utan en giltig klarering. Handelser dér piloten startade
utan en giltig klarering utgor tva procent av alla handelser inom den privata luftfarten. Under
perioden utgor handelser dar piloten landade pa en avstangd bana fyra procent. Vid tva
procent korsade piloten en aktiv bana utan giltig klarering. Handelser dér givna klareringar
inte foljs eller dar missforstand har uppstatt utgor tva procent vardera under perioden.

Vid 15 procent saknades det tillracklig information for att kunna avgora vad som orsakade
intranget pa bana.

Startat utan giltig
klarering
2%

Passerat vantplats
utan giltig klarering
17%
Betratt banan utan
giltig klarering

Okant - Intrang pa 41%

bana
15%

Landat utan giltig

Missforstand i klarering
kommunikation 15%
2% Klarering foljs ej

2%

Korsat banan utan

Landat pa avstang
giltig klarering

bana 0
4% 2%

Andel intrdng pa bana orsakade av privat luftfart férdelat pa orsaksfaktor, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen
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Allvarlighetsgrad

Under aren 2012 — 2013 finns inga intrang pa bana klassificerade som A handelser. Fyra
procent av handelserna ar klassificerade som B handelser. De bada handelserna intraffade da
piloterna landade pa stangda banor. | det ena fallet pagick det aktiviteter pa och i narheten av
banan och i det andra fallet utfordes underhallsarbete pa banan. Att dessa intrang inte &r
klassificerade som A handelser beror enbart pa att det saknades information for att med
sakerhet kunna avgor om en kollision var nara forestaende eller inte. Dessa handelser bor
betraktas som mycket allvarliga B handelser.

Under perioden utgor intrang som ar klassificerade som C handelser tva procent av alla
handelser. Majoriteten av alla intrang pa bana under perioden ar klassificerade som E
handelser. | samtliga fall har det saknats information for att kunnat beddma
allvarlighetsgraden av handelsen.

Kategori B
4% Kategori C

2%

Kategori E
70%

Andel intrdng pa bana orsakade av privat luftfart férdelat pa allvarlighetsgrad, 2012-2013, svenska
instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen
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Intrang pa bana orsakade av fordon

Under aren 2012 — 2013 intraffade det totalt 91 intrang pa bana orsakade av fordon. Som
mest intraffade det elva intrang under en manad. Diagrammet visar att intrang har
forekommit i samtliga manader under perioden.
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Antal intrdng pa bana orsakade av fordon per méanad, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen

Tid
Majoriteten av alla intrang pa bana orsakade av fordon under aren 2012 — 2013 intraffade

mellan klockan 5 och 14. Efter klockan 16 uppvisar diagrammet tydligt att antalet intrang
avtar. Dock sa uppvisas en momentan 6kning av antalet intrang klockan 21.

Vid fyra procent har det inte med hjalp av informationen gatt att faststalla vilken tid intranget
pa bana intraffade.
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Antal intrdng pa bana orsakade av fordon per tidpunkt, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen
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Handelseplats
Majoriteten av alla intrang pa bana orsakade av fordonsforare intraffade pa banan. Fyra
procent av handelserna intréffade vid véantplatsen.

Vid 21procent saknades det tillracklig information for att kunna avgdra var intranget pa bana
uppdagades. Fordon utgér den enskilt storsta kategorin déar handelseplatsen ar okand.

Okéant
21%

Vantpla
4%

Andel intrdng pa bana orsakade av fordon fordelat pa handelseplats, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen
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Orsaksfaktor

Under aren 2012 — 2013 orsakades majoriteten av alla intrang av att fordonsforaren betréatt
banan utan en giltig klarering fran flygtrafikledningen. Vid sex procent av alla intrdngen har
fordonsforare korsat banan utan en giltig klarering. Som tredje stérsta kategori aterfinns
intrang som orsakades av att fordonsfdrare inte sakerstéllt tillracklig separation till banan.
Vid tre procent av handelserna har det framgatt att fordonsforare betratt mandveromradet
utan giltig klarering fran flygtrafikledningen. Dock s& rader det en osdkerhet om dessa
handelser verkligen ar intrang pa bana da mandveromradet ar definierat som den del av en
flygplats som &r avsedd for luftfartygs start, landning och taxning. Det finns alltsa en
sannolikhet att handelserna intraffade vid en taxibana da det kravs en klarering fran
flygtrafikledningen for att fa uppratthalla sig pa en taxibana. Handelser dar fordonsforare
passerade en vantplats utan en giltig klarering och handelser foranledda av att missforstand
har uppstatt i kommunikationen mellan fordonsférare och flygledare utgdor tva procent
vardera. Handelser dar fordonsférare passerade véntplatsen utan en giltig klarering ar relativt
fa till antalen om en jamforelse gors med de andra orsakade parterna. Motsvarande
procentsatser for den kommersiella luftfarten ar 56 %, den militara luftfarten 67 % och for
den privata luftfarten 17 %. Av informationen kan man tolka att intrangen pa bana uppdagats
nar fordonen redan var ute pa bana. Informationen har varit av karaktiaren “Vehicle on
runway without clearance”. Vid en procent av handelserna har inte fordonsforare foljt givna
klareringar fran flygledarna.

Vid 15 procent har det inte med hjalp av informationen med sakerhet gatt att faststélla vad
som orsakade intranget pa bana.

Passerat vantplats

Okant - Intrang pa
utan giltig klarering

bana 2o

Missforstand i 12% °
kommunikation
2%

Korsat banan utan
giltig klarering
6%

Klarering foljs ej

1% _\\
Ej tillracklig '
separation till banan

5o Betratt banan utan
(']

giltig klarering
69%
Betratt
mandveromradet
utan giltig klarering
3%

Andel intrdng pa bana orsakade av fordon fordelat pa orsaksfaktor, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen
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Allvarlighetsgrad

Under aren 2012 — 2013 finns inga intrang pa bana klassificerade som A eller B handelser.
Fem procent av hdndelserna &r klassificerade som C héndelser. | samtliga C handelser har
fordonsforare inte sékerstallt tillracklig separation till banan nar luftfartyg befunnit sig i
landningsfasen. Flygtrafikledningen upptackte i samtliga fall konflikten i god tid och
antingen anmodade piloten att ga om eller anmodade fordonsforaren att Iamna banan.

Majoriteten av alla intrang pa bana under perioden ar klassificerade som E handelser. |
samtliga fall har det saknats information for att kunnat bedéma allvarlighetsgraden av
héndelsen.

Kategori C

l_ 5%

Kategori D
14%

Kategori E
81%

Andel intrdng pa bana orsakade av fordon fordelat pa allvarlighetsgrad, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen
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Intrang pa bana orsakade av flygtrafikledningen

Under aren 2012 — 2013 orsakade flygtrafikledningen ett intrang. Handelsen orsakades nér ett
luftfartyg erholl en klarering att starta samtidigt som ett fordon hade en géllande klarering att
uppréatthala sig pa banstraket.
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Antal intrdng p& bana orsakade av flygtrafikledningen per manad, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen

Tid pa dygnet
Tiden for handelsen ar okand da tidsuppgift sakandes.

Handelseplats

Handelsen intraffade pa banan.

Andel intrdng pa bana orsakade av flygtrafikledningen fordelat p& handelseplats, 2012-2013, svenska
instrumentflygplatser

Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen
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Orsaksfaktor

Intranget orsakades av en felaktig klarering.

Felaktig klarering

100%

Andel intrdng pa bana orsakade av flygtrafikledningen férdelat pa orsaksfaktor, 2012-2013, svenska
instrumentflygplatser

Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen

Allvarlighetsgrad

Handelsen ar klassificerad som en C handelse da fordonet inte var i rorelse och stod parkerat
pa ett avstand som inte innebar nagon kollisionsrisk med det startade luftfartyget.

Kategori C

100%

Andel intrdng pa bana orsakade av flygtrafikledningen fordelat pa allvarlighetsgrad, 2012-2013, svenska
instrumentflygplatser

Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen
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Intrang pa bana orsakade av personer

Under aren 2012 — 2013 intraffade det tolv intrdng pa bana orsakade av personer. Som mest
intréffade det tva intrang under en och samma manad.
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Antal intrdng pa bana orsakade av personer per manad, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen

Tid pa dygnet

Majoriteten av alla intrang under aren 2012 — 2013 intraffade mellan klockan 9 och 12.
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Antal intrdng p& bana orsakade av personer per tidpunkt, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen
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Handelseplats

Majoriteten av alla intrdng p& bana orsakade av personer intraffade pé& banan. Atta procent av
héndelserna intraffade vid vantplatsen.

Vid 25 procent saknades det tillracklig information for att kunna avgora var intranget pa bana
uppdagades.

Vantplats
8%

Andel intrdng pa bana orsakade av personer fordelat pd handelseplats, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen
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Orsaksfaktor

Under aren 2012 — 2013 orsakades, med en liten marginal, de flesta intrang av att banan
betratts utan en giltig klarering fran flygtrafikledningen. Vid 33 procent av alla intrangen
korsades banan utan en giltig klarering. Denna fordelning &r densamma som for
fordonsférare. Handelser dér personer passerade en vantplats utan en giltig klarering utgér
atta procent. Med samma procentantal aterfinns handelser féranledda av att mandveromradet
har betratts utan en giltig klarering. Dock sa rader det en osdkerhet om dessa héandelser
verkligen &r intrdng pa bana da mandveromradet ar definierat som den del av en flygplats
som ar avsedd for luftfartygs start, landning och taxning. Det finns alltsa en sannolikhet att
handelserna intraffade vid en taxibana da det kravs en klarering fran flygtrafikledningen for
att fa uppratthalla sig pa en taxibana.

Vid 17 procent har det inte med hjalp av informationen med sakerhet gatt att faststalla vad
som orsakade intranget pa bana.

Passerat vantplat
tan giltig klarerin
8%

Betratt banan utan
giltig klarering
34%

Betratt
mandveromradet
uten giltig klarering

Korsat banan utan
giltig klarering
33%

Andel intrdng pa bana orsakade av personer fordelat p& orsaksfaktor, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen
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Allvarlighetsgrad

Under aren 2012 — 2013 &r inga intrang klassificerade som A eller B handelser. Vid ett
tillfalle &r héndelsen klassificerade som en D handelse. Handelsen var foranledd av att det
bara var tva fordon i en fyrgrupp som hade klarering att passera banan. Majoriteten av alla
intrang under perioden &r Klassificerade som E handelser. | samtliga fall saknades det
information for att kunnat beddoma allvarlighetsgraden av handelsen.

Kategori D
8%

Kategori E
92%

Andel intrdng pa bana orsakade av personer fordelat p& allvarlighetsgrad, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen
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Flygplatser

Under aren 2012 — 2013 intraffade det 186 intrang. Under perioden forekom det 1,48
miljoner flygplansrorelser. Granskas antalet intrang orsakade av de olika verksamheterna och
antal rorelser producerade av respektive verksamhet sa star dven det inte i proportion till
varandra. Den privata luftfarten orsakade 58 procent av alla intrang under perioden. Under
samma period stod den privata luftfarten enbart for 26 procent av alla rorelser pa
flygplatserna. Nar det géller den kommersiella luftfarten ar det omvénda forhallanden. Déar
orsakade den kommersiella luftfarten 28 procent av alla intrang men stod for 69 procent av
alla rorelser. Militar luftfart orsakade fyra procent av alla intrang och stod for en procent av
alla flygplansrorelser. Bruksflyget stod for en procent av intrangen och for fyra procent av
alla rorelser.

Procent intrang pa bana orsakade och procent av rérelser per typ av flygning, 2012-2013, svenska

instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen

Ar Procent av intrang pa bana Procent av flygplansrorelser pa

2012-2013 flygplatserna 2012-2013
Kommersiell luftfart 28 % 69 %
Militér luftfart 4 % 1%
Bruksflyg 1% 4%
Privat luftfart 58 % 26 %
Oként 9% -
Totalt 100 % 100 %

Handelseplats

Under aren 2012 — 2013 intraffade majoriteten av alla handelser pa banan. Handelser som
intraffade vid vantplatsen utgor 20 procent under perioden.

Vid 18 procent saknades det tillracklig information for att kunna avgora var intranget
intraffade.

Vantplats
20%

Andel intrdng pa bana fordelat pd handelseplats, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen
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Allvarlighetsgrad - Handelseplats

Under aren 2012 — 2013 intraffade majoriteten av alla handelser pa banan. Det ar dven dar de
allvarligaste handelserna intraffade. Tva handelser ar klassificerade som B handelser.
Véntplatsen &r den héndelseplats som har flest C héndelser. Under perioden intraffade det sex
intrang vid vantplatsen vilket ska jamforas med tre C handelser pa banan.

Vid 34 intrang ar handelseplatsen okand. Majoriteten av alla intrang pa bana med okand
handelseplats ar klassificerade som E hiandelser. Ovriga handelser med okand héndelseplats
ar klassificerade som D- och C handelser.

Majoriteten (145 st.) av alla intrang pa bana under perioden ar klassificerade som E
héndelser. | samtliga fall har det saknats information for att kunnat beddma
allvarlighetsgraden av handelsen.
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Antal intrdng pa bana per handelseplats och allvarlighetsgrad, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen

52 (71)



RAPPORT
Dnr TSL 2014-4669

Frekvens

Under aren 2012 — 2013 forekom det 1 480 258 flygplansrorelser pa flygplatserna. Under
samma period intraffade det 186 intrang pa bana. Det ger en frekvens av 12,6 intrang per
hundratusen flygplansrorelser. Frekvenserna for respektive ar ar 11,4 (2012) och 13,7 (2013)
per hundratusen flygplansrorelser.
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13,7

14

12

10 -

2012 2013

Frekvens av antal intrdng pd bana per hundratusen rorelser per ar, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen

Ar 2012 intraffade det 84 intrdng p& bana och motsvarande siffra for 2013 &r 102 intrang.
Okningen motsvarar 21 procent. Under samma period 6kade antalet flygplansrorelser pa
flygplatserna fran 736 326 (2012) till 743 932 (2013). Okningen motsvarar 1,03 procent.
Okningen av antalet intrdng star saledes inte i proportion till 6kningen av antalet rérelser.
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Flygplansrorelser per timma

Diagrammet visar antalet rorelser per timma pa de svenska flygplatserna. Informationen &r
hamtad fran Transportstyrelsens databas for trafikstatistik for svenska flygplatser Antalet
rorelser 2012 var 538 752 och 2013 var rorelserna 541 825. Okningen motsvarar 0,57
procent. Kurvan for 2012 och 2013 foljer samma monster med sma avvikelser. Diagrammet
visar att det finns tva perioder dar trafikintensiteten ar som storst. Toppen pa morgonen
kulminerar klockan 7 och pa eftermiddagen kulminerar toppen klockan 15 — 16. Diagrammet
visar att antalet avgangar och ankomster ar som storst under eftermiddagen.
Eftermiddagstoppen ar dven en aning mer utdragen an morgontoppen. Antalet rorelser dkar
mycket snabbt pa morgonen. Fram till klockan 3 &r det relativt lugnt, darefter 6kar antalet
rorelser snabbt till klockan 5 for att sedan mattas av en aning. Denna snabba 6kning av
rérelser uppvisas inte vid eftermiddagstoppen. Efter att antalet avgangar och ankomster har
kulminerat klockan 7 sjunker inte rérelserna till de nivaer som uppvisades innan toppen pa
morgonen. Efter klockan 7 sjunker antalet rorelser fram till klockan 9 for att sedan stabilisera
sig pa en niva runt 23 000 rorelser. Efter klockan 11 bdrjar antalet avgangar och ankomster
igen att 6ka. Nar toppen pa eftermiddagen har kulminerat klockan 15 — 16 avtar antalet
rorelser linjart fram till dygnsskiftet innan den efterféljande morgontoppen igen tar vid.
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Antal flygplansrérelser per timma, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Trafikstatistik for svenska flygplatser, Transportstyrelsen
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Flygplansrorelser och intrang pa bana orsakade av luftfartyg

Under aren 2012 - 2013 forekom de flesta avgangarna och ankomsterna vid
instrumentflygplatserna pa formiddagen och eftermiddagen. Utifran detta faktum skulle en
hypotes kunna laggas fram att antal intrang pa bana ar som flest nar trafikintensiteten ar som
storst. Aterges de béda variablerna i ett diagram blir det tydligt att sambandet mellan antal
flygplansrorelser per timma och intrang pa bana ar svagt. De flesta intrangen intraffade
mellan klockan 10 och 14. Ingangen aterfinns mellan toppen pa foérmiddagen och
eftermiddagen. Néar toppen pa eftermiddagen paborjas klockan 11 uppvisas aven en 6kning
av antalet intrang pa bana. Toppen for intrdng pa bana kulminerar sedan klockan 12. Under
denna period, da det forekommer flest rérelser pa flygplatserna, uppvisas mycket fa intrang.
Med detta resultat kan hypotesen att flest intrdng pa bana intraffar nér trafikintensiteten pa
flygplatserna dr som storst forkastas.
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Antal intrdng p& bana per timma och antal flygplansrorelser per timma, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Trafikstatistik for svenska flygplatser och Eccairs, Transportstyrelsen

Antalet intrang pa bana i diagrammet omfattar alla typer av luftfart. For att fa svar pa fragan
om resultatet skiljer sig om man enbart granskar en viss typ av luftfart sa ar de efterfoljande
diagrammen sarredovisade pa kommersiell- och privat luftfart. Antalet rérelser ar dock
detsamma da det inte har varit mojligt att sarskilja typ av luftfart per rorelse och timma i
statistiken.
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Kommersiell luftfart

Granskas enbart intrang pa bana orsakade av den kommersiella luftfarten sa forandras bilden
inte avsevart. Antalet intrang &r fortfarande fa under toppen pa eftermiddagen.
Koncentrationen av intrang aterfinns mellan klockan 10 och 14. Granskas toppen pa
morgonen sa aterfinns de flesta intrang klockan 7 da trafikintensiteten &r som storst. Denna
topp uppvisades aven nar all typ av luftfart ar aggregerad. Dock sa ar toppen inom den
kommersiella luftfarten mer spetsig nér den sérredovisas.
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Antal intrdng p& bana orsakade av den kommersiella luftfarten per timma och antal flygplansrérelser per timma, 2012-
2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Trafikstatistik for svenska flygplatser och Eccairs, Transportstyrelsen
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Privat luftfart

Granskas enbart intrang pa bana orsakade av den privata luftfarten sa forandras inte bilden
namnvart jamfort med den kommersiella luftfarten. Det som kan noteras ar att intrangen
aterfinns mer koncentrerat inom den privata luftfarten. Utfallet kan forklaras av att de flesta
flygtimmar inom den privata luftarten genomférs som VFR’ under dager.

Aven den privata luftfarten uppvisar fa intrdng under de mest trafikintensivaste perioderna
under dygnet. De flesta intrang per timma intraffade klockan 12 och 14, strax innan antalet
rorelser kulminerar.
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Antal intrdng pa bana orsakade av den privata luftfarten per timma och antal flygplansrorelser per timma, 2012-2013,
svenska instrumentflygplatser
Kélla: Trafikstatistik for svenska flygplatser och Eccairs, Transportstyrelsen

" Visuella flygregler
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Flygplansrorelser och intrang pa bana orsakade av fordon

De flesta intrang pa bana orsakade av fordon intraffade mellan klockan 5 och 14. Antalet
intrang per timma varierar under denna period. Som mest intraffade det nio intrang och som
minst fem intrang per timma. Intrangen som intraffade under formiddagen sammanfaller
ganska val med den period dar de flesta flygplansrorelser forekommer. Liksom den
kommersiella luftfarten och den privata luftfarten ar antalet intrang relativt fa under den mest
trafikintensivaste perioden pa eftermiddagen. De intrang som aterfinns mellan klockan 5 och
14 skulle kunna forklaras av att det forekommer fler fordonsrorelser nar trafikintensiteten ar
lagre. Sadana fordonsrorelser skulle mojligtvis kunna vara falthallningsarbeten, underhall av
flygplatsutrustning och andra aktiviteter dar fordon anvands for transporter pa

manoveromradet.
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Antal intrdng p& bana orsakade av fordon per timma och antal flygplansrérelser per timma, 2012-2013, svenska
instrumentflygplatser
Kélla: Trafikstatistik for svenska flygplatser och Eccairs, Transportstyrelsen

58 (71)



RAPPORT
Dnr TSL 2014-4669

Flygplansrorelser per timma vs intrang pa bana orsakade av personer

Majoriteten av intrangen orsakade av personer aterfinns mellan klockan 9 och 12. Antalet
intrang orsakade av personer per timma varierar under denna period. Som mest intraffade det
tre intrang och som minst ett intrdng per timma. Diagrammet visar att antalet intrang
orsakade av personer ar som lagst under de mest trafikintensivaste perioderna och som hogst
mellan dessa. Utfallet skulle kunna forklaras med att det ror sig farre personer pa och kring
banan nar flygtrafiken ar som intensivast. Nar trafikintensiteten avtar mitt pa dagen sa ror det
sig fler personer pa mandveromradet for att utfora underhallsarbeten eller dylikt.
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Antal intrdng p& bana orsakade av personer per timma och antal flygplansrérelser per timma, 2012-2013, svenska
instrumentflygplatser
Kélla: Trafikstatistik for svenska flygplatser och Eccairs, Transportstyrelsen
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Storlek pa flygplats

For att undersoka om det forekommer skillnader i antalet intrang pa bana beroende pa
trafikintensitet delades flygplatser in i tre grupper. Varje grupp representerar ett visst omfang
av rorelser.

Gruppindelning flygplatser

Grupp Antal rorelser per ar
Grupp 1 < 10000
Grupp 2 10 000 — 50 000
Grupp 3 > 50 000

Undersokningen visar att majoriteten av alla intrang intraffade pa flygplatser som har férre an
10 000 rorelser per ar. Som nést storsta grupp aterfinns flygplatser som har en rorelsemangd
mellan 10 000 och 50 000 rorelser per ar. Andelen intrang inom denna grupp ar 34 procent.
De flygplatser som har mer an 50 000 rorelser per ar har minst antal intrang pa bana. Inom
denna grupp intraffade 20 procent av alla intrang under aren 2012 — 2013.

Andel intrdng pa bana fordelat pa flygplatsgrupp, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen
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Orsakande part
Luftfartyg

Majoriteten av intrdngen orsakade av luftfartyg intraffade pa flygplatser med en
rérelsemangd mellan 10 000 och 50 000 rorelser per ar. Som néast storsta grupp kommer
intrang pa flygplatser med en rérelseméangd med mindre &n 10 000 rorelser. Andelen intrang
inom denna grupp utgor 28 procent. Den grupp med den minsta andelen intrang aterfinns
inom flygplatser med mer an 50 000 rorelser per ar. Antalet handelser pa dessa flygplatser
utgor 19 procent.

Vid 15 procent saknades det tillracklig information for att kunna avgora var intranget
intréffade.

Andel intrdng pa bana orsakade av luftfartyg fordelat pa flygplatsgrupp, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen

61 (71)



RAPPORT
Dnr TSL 2014-4669

Fordon

Majoriteten av intrangen pa bana orsakade av fordon intraffade pa flygplatser med en
rérelsemangd med mindre &n 10 000 rorelser per ar. Som nast storsta grupp kommer intrang
som intraffade pa flygplatser med en rérelseméangd mellan 10 000 och 50 000 rorelser per ar.
Andelen intrang inom denna grupp utgér 31 procent. Den grupp med den minsta andelen
intrang pa bana aterfinns pa flygplatser med mer an 50 000 rorelser per ar. Antalet handelser
pa dessa flygplatser utgér 22 procent.

Vid fyra procent saknades det tillracklig information for att kunna avgora var intranget
intraffade.

Andel intrdng pa bana orsakade av fordon fordelat pa flygplatsgrupp, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen
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Personer

Majoriteten av intrangen pa bana orsakade av personer intraffade pa flygplatser med en
rérelsemangd med mindre &n 10 000 rorelser per ar. Som nast storsta grupp kommer intrang
som intraffade pa flygplatser med en rérelseméangd mellan 10 000 och 50 000 rorelser per ar.
Andelen intrang inom denna grupp utgdér 33 procent. Den grupp med den minsta andelen
intrang pa bana aterfinns pa flygplatser med mer an 50 000 rorelser per ar. Antalet handelser
pa dessa flygplatser utgér 17 procent.

Vid atta procent saknades det tillracklig information for att kunna avgora var intranget
intraffade.

Andel intrdng pa bana orsakade av luftfartyg fordelat pa flygplatsgrupp, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen
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Riskvardering
Avgransning

For att rdkna ut sannolikheter krdvs produktionsdata. Transportstyrelsen forfogar inte dver
produktionsdata rérande antalet rorelser for fordon och personer pa manéveromradet. Darfor
har inte varit mojligt att berdkna frekvenser for dessa kategorier. Likasa ar en frekvens for
flygtrafikledningen svar att berakna. Flygtrafikledningen hanterar klareringar for luftfart,
fordon och personers pa fardomradet. Att enbart berdkna frekvensen for flygtrafikledningen
baserat pa antalet flygplansrorelser skulle darfor ge en felaktig bild. Frekvenser har saledes
bara beraknas for luftfart pa flygplatserna.

Populationen som har anvénds i sannolikhetsberédkningen ar féljande.

Antal intrdng p& bana per orsakande part, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Eccairs, Transportstyrelsen

Intrang pa bana Antal handelser
Kommersiell luftfart 23
Bruksflyg 1
Militar luftfart 3
Privat luftfart 47
Totalt 74

Sannolikhetsberakningar

Sannolikheten for ett intrang pa bana ar normaliserad till antal handelser per flygplansrorelse
pa svenska instrumentflygplatser. Sannolikheten att ett intrang pa bana ska intraffa pa en
svensk instrumentflygplats &r bestamd for varje handelsetyp.

Riskvarderingen ar utford pa handelsens allvarlighetsgrad baserat pa ICAO kategorin. Vid
den kvalitativa bedémningen av sannolikheten har definitionerna i riskmatrisen i TSFS
2010:122 anvants (se bilaga 1).

Foljande matris har anvants vid konverteringen av ICAQO allvarlighetskategorier till
konsekvenserna angivna i Transportstyrelsen riskmatris. Se bilaga 2 for utforligare
information om de olika klasserna inom respektive tabell.

Konverteringstabell

Konsekvens TSFS Allvarlighetsgrad ICAO
Katastrof eller hdndelse med allvarlig fara for haveri Ej tillampligt
Mycket allvarlig handelse

Allvarlig handelse

Mindre allvarlig handelse

Handelse med liten sakerhetspaverkan
Ej tillampligt

mio|O|w|>
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Flygplatser

Under aren 2012 — 2013 intraffade det 74 intrang pa bana orsakade av luftfartyg pa svenska
instrumentflygplatser. Totalt forekom det 1 480 258 flygplansrorelser under den aktuella
perioden. Sannolikheten att ett luftfartyg ska orsaka ett intrdng p& bana &r 4,99 * 10 per
flygplansrorelse. En kvalitativ definition ar att ett intrdng pa bana kan intraffa en eller ett par
ganger. Det allvarligaste intranget pa bana under perioden ar bedémd som en B handelse.
Oversatt till TSFS riskmatris innebar det en mycket allvarlig handelse. Enligt riskmatrisen
innebér det att den totala risken inte dr acceptabel.

Risberakning intrdng pé bana, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kalla: Trafikstatistik for svenska flygplatser och Eccairs, Transportstyrelsen

Antal handelser Antal rorelser Sannolikhet Kategori Risk
74 1 480 258 4,99 * 10” B Wk

For att utréna om riskerna inom de olika typerna av luftfart skiljer sig at har berakningar
utforts pa respektive luftfart pa de efterféljande sidorna (sida 66-67).

Flygplatser — indelat i grupper

Nedan redovisas riskberdkningar gjorda utifran tidigare gruppindelning av flygplatserna (sida

60).
Grupp 1

Sannolikheten att ett luftfartyg ska orsaka ett intrng pa en grupp 1 flygplats ar 9,12 * 10
per flygplansrorelse. En kvalitativ definition &r att ett intrang pa bana kan intraffa en eller ett
par ganger. Det allvarligaste intranget pa bana under perioden ar bedémd som en B handelse.
Oversatt till TSFS riskmatris innebar det en mycket allvarlig handelse. Enligt riskmatrisen
innebar det att den totala risken kraver nagon form av atgard.

Grupp 2
Sannolikheten att ett luftfartyg ska orsaka ett intr&ng pa en grupp 1 flygplats &r 6,71 * 10°

per flygplansrorelse. En kvalitativ definition ar att ett intrang pa bana kan intraffa en eller ett
par ganger. Det allvarligaste intranget pa bana under perioden ar bedémd som en B handelse.
Oversatt till TSFS riskmatris innebér det en mycket allvarlig handelse. Enligt riskmatrisen
innebar det att den totala risken kraver nagon form av atgard.

Grupp 3
Sannolikheten att ett luftfartyg ska orsaka ett intrng pa en grupp 1 flygplats ar 1,80 * 10

per flygplansrorelse. En kvalitativ definition &r att ett intrang pa bana kan intraffa en eller ett
par ganger. Det allvarligaste intranget pa bana under perioden ar bedémd som en C handelse.
Oversatt till TSFS riskmatris innebar det en mindre allvarlig handelse. Enligt riskmatrisen
innebér det att den totala risken kraver nagon form av atgard.

Risberakning intrdng pé bana, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kéalla: Trafikstatistik for svenska flygplatser och Eccairs, Transportstyrelsen

Grupp Antal handelser Antal rorelser Sannolikhet Kategori Risk
12 230 240 9,12 *10° B &
2 28 471 236 6,71 * 10” B 3ok
3 14 779 122 1,80 * 107 C 3

Okéant 11 - - D -
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Kommersiell luftfart

Under aren 2012 — 2013 intraffade 23 intrang pa bana orsakade av den kommersiella
luftfarten pa svenska instrumentflygplatser. Totalt forekom det 1016 518 kommersiella
flygplansrorelser under den aktuella perioden. Sannolikheten att ett luftfartyg inom den
kommersiella luftfarten ska orsaka ett intrdng pa bana ar 2,26 * 10°per flygplansrorelse. En
kvalitativ definition &r att ett intrang kan intraffa en eller ett par ganger. Det allvarligaste
intrdnget pa bana under perioden 4r beddmd som en C handelse. Oversatt till TSFS riskmatris
innebdr det en mindre allvarlig h&ndelse. Enligt riskmatrisen innebér det att den totala risken
kraver nagon form av atgard for den kommersiella luftfarten.

Risberakning intrdng pa bana orsakade av den kommersiella luftfarten, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Trafikstatistik for svenska flygplatser och Eccairs, Transportstyrelsen

Antal héndelser Antal rorelser Sannolikhet Kategori Risk
23 1016 518 2,26 * 10 C NG
Bruksflyg

Under aren 2012 — 2013 intraffade ett intrang pa bana orsakade av bruksflyget pa svenska
instrumentflygplatser. Totalt forekom det 69 910 flygplansrérelser inom bruksflyget under
den aktuella perioden. Sannolikheten att ett luftfartyg inom bruksflyget ska orsaka ett intrang
pd bana ar 1,59 * 107 per flygplansrorelse. En kvalitativ definition r att ett intrAng pa bana
kan intraffa en eller ett par ganger. Det allvarligaste intranget pa bana under perioden &r
beddmd som E hdandelse. Kategori E i detta fall innebdr att det har saknas tillracklig
information for att med sékerhet kunna avgora allvarlighetsgraden av intranget. Det innebéar
att risken inte kan beréknas for bruksflyget.

Risberakning intrdng pé& bana orsakade av bruksflyg, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kalla: Trafikstatistik for svenska flygplatser och Eccairs, Transportstyrelsen

Antal héndelser Antal rorelser Sannolikhet Kategori Risk
1 62 910 1,59 * 10 E -

Militar luftfart

Under aren 2012 — 2013 intraffade tre intrang pa bana orsakade av den militara luftfarten pa
svenska instrumentflygplatser. Totalt férekom det 13 172 militara flygplansrorelser under
den aktuella perioden. Sannolikheten att ett luftfartyg inom den militdra luftfarten ska orsaka
ett intrdng p& bana ar 2,28 * 10™per flygplansrorelse. En kvalitativ definition &r att ett intrdng
kan intraffa en eller ett par ganger. Det allvarligaste intranget pa bana under perioden &r
bedémd som en C héndelse. Oversatt till TSFS riskmatris innebar det en mindre allvarlig
handelse. Enligt riskmatrisen innebér det att den totala risken kraver ndgon form av atgard for
den militéra luftfarten.

Risberakning intrdng pa bana orsakade av den militara luftfarten, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kélla: Trafikstatistik for svenska flygplatser och Eccairs, Transportstyrelsen

Antal héndelser Antal rorelser Sannolikhet Kategori Risk
3 13172 2,28 * 10" C NG
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Privat luftfart

Under aren 2012 — 2013 intraffade 46 intrang pa bana orsakade av den privata luftfarten pa
svenska instrumentflygplatser. Totalt forekom det 387 658 privata flygplansrorelser under
den aktuella perioden. Sannolikheten att ett luftfartyg inom den privata luftfarten ska orsaka
ett intrdng p& bana ar 1,21 * 10™per flygplansrorelse. En kvalitativ definition ar att ett intrdng
kan intraffa en eller ett par ganger. Det allvarligaste intranget pa bana under perioden &r
bedémd som en B handelse. Oversatt till TSFS riskmatris innebar det en mycket allvarlig
héndelse. Enligt riskmatrisen innebér det att den totala risken inte &r acceptabel for den
privata luftfarten.

Risberakning intrdng pé& bana orsakade av den privata luftfarten, 2012-2013, svenska instrumentflygplatser
Kalla: Trafikstatistik for svenska flygplatser och Eccairs, Transportstyrelsen

Antal handelser Antal rorelser Sannolikhet Kategori Risk
46 387 658 1,21 * 10 B Wk
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REKOMMENDATIONER

Att minska antalet intrang pa bana borde vara majligt genom proaktivt flygsakerhetsarbete.
Syftet med rekommendationerna ar att ge information om mdjliga riskreducerande atgarder
till det proaktiva flygsékerhetsarbetet. Det &r sedan upp till respektive organisation att med
utgangspunkt fran dess aktuella forutsattningar att avgora vilka atgarder som bor genomforas.

Med anledning av resultatet av analysen rekommenderas foljande;

e Transportstyrelsen bor intensifiera det proaktiva flygsékerhetsarbetet med avsikt att
minska sannolikheten att intrang pa bana ska intréffa.

e Organisationer som tillhandahaller utbildning for piloter boér se Over
utbildningsmaterial med avsikt att minska antalet intrang pa bana genom att
medvetengora riskerna pa det skyddade omradet for start och landning pa en
flygplats.

o Flygplatsoperatérer som tillhandahaller utbildning for fordonsférare och personer som
ska vistas pa manoveromradet bor se 6ver uthildningsmaterial med avsikt att minska
antalet intrang pa bana genom att medvetengora riskerna pa det skyddade omradet for
start och landning pa en flygplats.

e Kontrollanter som genomfor flygprov och kompetenskontroller bor genom diskussion
med piloten medvetengora riskerna pa det skyddade omradet for start och landning pa
en flygplats.

e Flygklubbar tillsammans med representant  fran leverantoren av
flygtrafikledningstjanst bor genomfora diskussionskvallar for att medvetengora
riskerna pa det skyddade omradet for start och landning pa en flygplats.

e Flygplatsoperatorer bér analysera om det finns behov av att forstarka flygplatsens
vantplatser med de mdjligheter som regelverken medger. | tillampliga fall bor
analysen genomforas i samrad med flygplatsen flygsakerhetsgrupp. Bilaga 3 visar ett
exempel pa en forstarkt vantplats.

e Vid det proaktiva flygsakerhetsarbetet for att forhindra intrdng pa bana bor rapporten
Rekommendationer for att forhindra intrang pa bana anvéandas. Rapporten innehaller
riskreducerande atgarder som identifierades vid Transportstyrelsens seminarium for
att forhindra intrang pa bana som genomfordes tillsammans med branschforetradare
ar 2012. Rapporten aterfinns pa Transportstyrelsen hemsida under Publikationer —
Luftfart — Flygsakerhet.
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Bilagor

Bilaga 1, Riskmatris
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RAPPORT

Dnr TSL 2014-4669

Bilaga 2, Konverteringstabell

Transportstyrelsens riskmatris
(TSFS 2010:122)

ICAO severity classification scheme

(ICAO Doc 9870)

Skadebeskrivning Konsekvens Beskrivning Kod

Accident, i.e. loss of or substantial damage  Katastrof eller handelse med | Ej tillampligt Ej tillampligt

to the aircraft and/or serious injury or death  allvarlig fara for haveri

of occupants. Near accident, i.e serious

incident, where an accident nearly occurrs.

No safety barriers remaining. The outcome is

not under control and could very likely have

lead to an accident

A large reduction in safety margins. The Mycket allvarlig hdndelse A serious incident in whicha A

outcome is controllable by use of existing collision is narrowly avoided.

emergency or non-normal procedures and/or

emergency equipment. The safety barriers

are none, only one or very few. Minor Injury

to occupants and/or minor damage to aircraft

may occur. Single fatality or serious injury

may occurr.

A reduction in safety margins but several  Allvarlig handelse An incident in which B

safety barriers remain to prevent an accident. separation  decreases and

Reduced ability of the flight crew to there is significant potential

encounter adverse conditions as a result of for collision, which may

increase in workload or as a result of result in a time-critical

conditions impairing their efficiency. Minor corrective/evasive  response

injury to occupants and/or aircraft may to avoid a collision.

occur.

Operating  limitations and/or use of Mindre allvarlig hdndelse An incident characterized by C

alternative or emergency procudures. Only ample time and/or distance to

during rare occasions can the occurrence avoid a collision.

develop to an accident. The occurrence may

indicate deficiencies in the quality system.

Nuisance to occupants may occur.

No direct or low safety effect. Use of good Héandelse med liten [ An incident that meets the D

operational praxis and/or existing safety sakerhetspaverkan definition of runway

barriers to avoid safety impact. incursion  such as the
incorrect presence of a single
vehicle, person or aircraft on
the protected area of a
surface designated for the
landing and take-off of
aircraft  but  with  no
immediate safety
conseguences.

Ej tillampligt Ej tillampligt Insufficient information or E

inconclusive or conflicting
evidence precludes a severity
assessment.
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Bilaga 3, Exempel pa forstarkt vantplats
OBS: Ej skalenligt

RUNWAY
AHEAD
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